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Baustellen nach Plan

Im gesamten Stadtgebiet wird rund um die Tram/Regionalbahn gebaut. Der Abschnitt Innrain Sud
wird Anfang September beendet, die Arbeiten in der Kranebitter Allee mit Ende Oktober.

Seite 6 -7

Effektive Zusammenarbeit

Mit Vereinsmitgliedern, Wirtschaftstreibenden und Interessierten aus dem Olympischen Dorf,
erarbeiteten die IVB in zwei Workshops gemeinsame Ideen fir die neue Streckenfuhrung.

Seite 8 -9

Regionalbahn V6ls und Rum

Im 15-Minuten-Takt wird die Regionalbahn bzw. Linie 5 durch das Stadtgebiet zwischen Véls
und Rum verkehren. Hier werden vier Verknipfungspunkte mit der OBB-Trasse geschaffen.

Seite 10 - 12

Gut geschmiert

So reibungslos wie moglich sollen die StraBenbahnen der IVB Uber die Schienen laufen. Dafir sind
unter anderem regelmaBige Schleifungen und Reinigungen notwendig.

Seite 13

Optimierte Larmdammung

Um die Belastung fur die Anrainerinnen so gering wie moglich zu halten, stehen im
StraBenbahnbetrieb mehrere bautechnische Optionen und MaBnahmen zur Verfigung.

Seite 14 - 15

Perspektivenwechsel

Robert Mdiller ist Vorsitzender des Beirats fur den Bau der Tram/Regionalbahn. Hubert Maizner,
Baudirektor Stadt, sitzt auch im Beirat. Im Interview erzdhlen sie von ihrer Sicht auf das Projekt.

Seite 16 - 19

Neue Tarife und neue App

Eine erste Zwischenbilanz zu den neuen Tarifen fallt positiv aus. Im Rahmen einer Roadtour werden
die IVB noch genauer darlber informieren. Dem IVB-Scout wurde eine Frischzellenkur verpasst.

Seiten 20 und 21

Historische und neue Trams

Die Tiroler Museumsbahnen hiiten Schatze in Form von historischen Trams. Fiir den Betrieb der

Tram/Regionalbahn sind hingegen 20 neue Fahrzeuge notig — die dazugehorige Ausschreibung lauft.

Seiten 22 und 23

Spannendes Jahr

Seit Februar 2015 gelten die neuen Tarife der IVB und eine erste Zwischenbilanz gibt
Grund zur Freude. Die IVB kdnnen z. B. tGber 4.000 neue Jahres-Ticket-Kunden im
vergangenen halben Jahr verbuchen. Diese Zahlen machen deutlich: Die neuen Tarife
werden von den Kundinnen gut angenommen. Um unsere Kundinnen noch besser tber
unsere neuen Tarife informieren zu kénnen, planen die IVB im Herbst eine Roadtour. Un-
sere Mitarbeiterinnen werden an mehreren Orten in der Stadt vor Ort sein und Auskunft
zu allen Fragen rund um die Tarifreform und die neuen Ticketpreise geben.

Details zur Tarifreform und auch zur geplanten Roadtour gibt es in dieser Ausgabe, in
der es naturlich auch wieder Interessantes rund um das Thema Tram/Regionalbahn zu
erfahren gibt. So informieren wir z. B. Gber die aktuellen Baustellen und werfen einen
genauen Blick auf die Trassenftihrungen im Olympischen Dorf und auf den Ast zwischen
Rum und Véls. Auch die Larmdammung im StraBenbahnbetrieb beschaftigt uns und
unter anderem dirfen wir unseren Kundinnen den neuen [VB-Scout vorstellen. Einen
Besuch haben wir den Tiroler Museumsbahnen abgestattet auf die 2016, wie auf die IVB
selbst, ein wichtiges Jahr zukommt.

2016 durfen die IVB namlich gleich zwei Jubilden feiern: 75 Jahre IVB und 125 Jahre
StraBenbahn in Innsbruck. Um dieses MOBILAUM — womit wir die Verbindung der Be-
griffe Mobilitat und Jubildum meinen — entsprechend zu wurdigen, durchforsten wir
bereits seit Wochen unsere Archive nach Bildern und Dokumenten, welche die Anfange
des offentlichen Verkehrs in der Stadt belegen. In diesem Zusammenhang wurden wir
gerne einen Aufruf an all unsere Kundinnen richten: Sollten Sie Fotos und anderes
Material zum Thema haben, wiirden wir uns sehr freuen, wenn Sie dieses mit uns teilen.
Hierzu kénnen Sie sich ganz einfach per Mail an uns wenden: mobilaeum@ivb.at oder
per Post unter dem Stichwort , Mobildum” an die IVB, PastorstraBe 5, 6010 Innsbruck. @

DI Martin Baltes
Geschaftsfuhrer IVB
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Inser Jubildum.
re Bilder.

B feiern 2016 ihren 75. Geburtstag, die Tram sogar schon ihren 125.
Sie ein, Ihre mobilen Erinnerungen mit uns zu teilen:
ie bewegt? Schreiben Sie uns lhre Geschichten, schicken Sie uns
d Videos von anno dazumal.

an:
5, 6010 Innsbruck - Stichwort ,,
pb.at oder liber unsere Faceb

INNS’
BRUCK

Wir bewegen die Stadt. ||

Entgeltliche Einschaltung Foto: Peter Bader

Fur die Zukunft
unserer Stadt

FUr Ende 2018 ist die Fertigstellung und Inbetriebnahme
der StraBenbahnlinie 2 als Ersatz fur die Buslinie O zwi-
schen Technik West und dem Olympischen Dorf geplant.
Um einen optimalen Trassenverlauf der Tram/Regional-
bahn im Olympischen Dorf zu garantieren, haben die
Stadt Innsbruck und die IVB gemeinsam mit Vertreter-
Innen aus dem Stadtteil — wie Vereinsmitglieder oder
Wirtschaftstreibende — verschiedene Vorschlage diskutiert
und gemeinsame Lésungen gefunden. Diese konstruktive
Zusammenarbeit ist ein Paradebeispiel fir das gute Mitei-
nander zwischen Politik, den Institutionen der Stadt Inns-
bruck und ihren Birgerlnnen. Um alle Anrainerinnen und
Interessierten Uber die neue Linie 2 im Olympischen Dorf
zu informieren, wird im Herbst 2015 im Olympischen Dorf
ein Info-Tag stattfinden. Alle Interessierten sind herzlich
willkommen. Die Stadt Innsbruck und die IVB freuen sich
auf einen regen Austausch und spannende Diskussionen.
Alle Details dazu werden noch bekannt gegeben.

Derweil wird am weiteren Bau der Tram/Regionalbahn im
Osten wie im Westen Innsbrucks kontinuierlich weiterge-
arbeitet. Mit der Fertigstellung des Abschnitts am Innrain
Sud ist wieder ein groBes Stlick geschafft. Ende Oktober
kommt auch in der Kranebitter Alle eine groBe Baustelle
zum Abschluss und wir riicken dem Ziel, ein nachhaltiges
und zukunftsfahiges Mobilitatssystems fir die Stadt und
ihre Burgerlnnen zu schaffen, immer naher. Einen Uber-
blick Uber alle aktuellen Baustellen finden Sie in der vor-
liegenden Ausgabe des Tram/Regionalbahn-Magazins.
Anlaufstelle bei Fragen, Beschwerden und Anregungen
ist der Burgerservice der Stadt Innsbruck. Wir freuen uns
Gber Ihr Feedback. Nur durch ein konstruktives Miteinan-
der kénnen wir uns auch verbessern. @

Mag.? Christine Oppitz-Plorer
Blrgermeisterin Stadt Innsbruck

Mehr Offis, runter vom
Gas und weniger CO,

Es macht mir immer mehr Freude, durch meinen
Arbeitsort Innsbruck zu spazieren, denn in den letz-
ten Monaten sind mit den breiteren Gehsteigen im
Stadtzentrum und dem neuen Geh- und Radweg auf
der Freiburger Briicke wieder zwei kleine aber feine
Beispiele dafur er6ffnet worden, wie Platz in dieser
Stadt neu verteilt wird. Mehr Flache fallt auf die Zu-
FuB-Gehenden, Fahrradfahrerinnen und Offis, wahrend
die Autos ein bisschen was von dem hergeben mussen,
was ihnen fast wie ein Naturgesetz zuzustehen schien.

Fur ein gelungenes Miteinander aller Menschen, die
sich in dieser Stadt bewegen, sind all diese Initiativen
sehr forderlich. Sie bewegen sich namlich in eine Rich-
tung, die wir auch im Land eingeschlagen haben: Mehr
Offis, ein bisschen runter vom Gas und weniger CO, —
so lautet die Devise. Gerade haben unsere Expertinnen
ausgerechnet, dass der , Luft-100er” auf der Autobahn
so viel CO2 spart, wie eine 20tagige Totalsperre des
Innsbrucker Flughafens es téte. In diesem Sinne bin ich
sehr froh dartber, dass die Verantwortlichen in Stadt
und Land an einem Strang ziehen, wenn es um die Le-
bensqualitat sowie um die Gesundheit unserer Kinder
und Eltern und um die Verantwortung fur das Klima auf
der Welt geht. @

s

Ingrid Felipe
Stellvertretende Landeshauptfrau
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Hier wird gebaut!

Die Arbeiten fiir die Tram/Regionalbahn sind im gesamten Stadtgebiet in vollem Gange
und verlaufen nach Plan. Die Gleis- und StraBenbauarbeiten in der Viktor-Franz-Hess-StraB3e

kénnen sogar um ein Jahr vorverlegt werden.

omentan wird im Westen wie im Osten der Stadt

am Ausbau der Tram/Regionalbahn gearbeitet. In

der Kranebitter Allee kann voraussichtlich ab En-

de Oktober der Verkehr auf die neue Landesstra-
Be umgelegt werden. Auf der , alten Allee” kann schlieBlich
an der Trasse fur die Tram/Regionalbahn gearbeitet werden.
In der Lang- und PembaurstraBe ist die IKB AG aktuell mit
Leitungsumlegungen beschaftigt, und die IVB haben mit 14.
Juli die Gleis- und StraBenbauarbeiten in der DefreggerstraBe
zwischen PradlerstraBe und Langstraf3e begonnen.

Leitungsumlegungen durch IKB und TIGAS werden

derzeit auch bei den Peerhdfen durchgefihrt. In der Karl-
Innerebner-StraBBe und auch in der TechnikerstraBe stehen
derzeit Gleis- und StraBenbauarbeiten durch die IVB auf
dem Plan.

Ausblick 2016

Im kommenden Jahr gehen die Arbeiten zUgig weiter. In
der TechnikerstraBe, ab der Viktor-Franz-Hess StraBe west-

warts, gehen die Leitungsumlegungen punktuell weiter. In
der Viktor-Franz-Hess-Strae finden ab Oktober 2015 bis
Juli 2016 Leitungsumlegungen statt. Gleich im Anschluss
beginnen die IVB dort mit ihren Gleis- und StraBenbau-
arbeiten, die urspringlich erst fur das Folgejahr 2017
angesetzt waren, denn es macht Sinn, die Baustelle nicht
zu unterbrechen und den Anrainerlnnen ein Jahr Baustel-
lenzeit zu ersparen. ,Zeitplane fur Baustellenarbeit entste-
hen lange vor dem tatsachlichen Beginn der Baustellen.
Darin mussen auch unvorhersehbare Ereignisse abgedeckt
werden. So kénnen wir dann, wie im Fall der Viktor-
Franz-Hess-StraBe, auch flexibel reagieren und Arbeiten
vorziehen”, erklart Ing. Harald Muhrer, Projektleiter Tram/
Regionalbahn.

Parallel zur Viktor-Franz-Hess Stra3e wird 2016 der
Gleis- und StraBenbau in der Peerhofstral3e hergestellt.
Ebenfalls 2016 arbeitet die IKB an Leitungsumlegungen
in der ReichenauerstraBBe zwischen Pembaur- und Radetzky-
straBe. @

Die Bauarbeiten in der Kranebitter Allee werden mit Ende Oktober abgeschlossen sein.

Eine zweite Grenobler Briicke wird fiir die Offis gebaut.

Alle Baustellen 2015 auf einen Blick

® Innrain Stdseite — Ende Juni bis Anfang September
(Gleis- und StraBenbau)

m Kranebitter Allee — Anfang Feber bis Ende Oktober:
Neubau der LandesstraBe neben der derzeitigen
Kranebitter Allee zwischen TechnikerstraBe und
Fischerhauslweg

m TechnikerstraBe bis Viktor-Franz-Hess StraBe —
Mitte Marz bis Anfang September (Gleis- und
StraBenbauarbeiten)

m Karl Innerebner StraBe — Teilsttick bis Einfahrt zur
PeerhofstraBe April bis Ende Oktober (Gleis- und
StraBenbauarbeiten)

m Defreggerstrae zwischen PradlerstraBe und
LangstraBe — Juli bis Ende Oktober (Gleis- und
StraBenbauarbeiten)

m PeerhofstraBe — ab Marz bis Jahresende
(IKB Leitungslegung)

m Viktor-Franz-Hess StraBe — Niederwasserperiode ab
Oktober 2015 (Leitungsumlegungen Kanal,
Wasser, etc.); ab Juli 2016: Gleis- und StraBenbau

m Lang- und PembaurstraBe — Marz bis Ende des Jahres
(Leitungsumlegungen IKB, Gas, etc.)

m ReichenauerstraBe zwischen RadetzkystraBe und
Pauluskirche — Juli bis Jahresende (Leitungsneubau
Fernheizleitung und Umlegungen IKB)

~
>y

Flexibilitat spart Kosten

In der Viktor-Franz-Hess-StraBe konnen die Gleis- und
StraBenbauarbeiten von urspriinglich Fruhjahr 2017 auf
Sommer 2016 vorverlegt werden, da die Leitungsbetriebe
ihre Arbeiten schneller fertigstellen kdnnen als geplant.
Hatten die IVB ihre Arbeiten wie urspriinglich angesetzt
erst 2017 begonnen, hatte die StraBe Uber den Winter
2016 /2017 zur Ganze wieder hergestellt werden und
nach einer Pause, von Juli 2016 bis April 2017, wieder
aufgerissen werden mussen.

Durch die Flexibilitat der IVB kénnen nicht nur verlorene
Kosten fur die provisorische StraBenwiederherstellung tber
die Wintermonate gespart werden, sondern es verringert
sich durch die komprimierte Bauabwicklung auch die Bau-
stellenbeeintrachtigung der Anwohnerinnen um ein Jahr.

Auch in der Peerhofsiedlung wird gearbeitet.

Alle Baustellen 2016 auf einen Blick

m Alte Kranebitter Allee — Fortfiihrung der Gleis- und
StraBenbauarbeiten auf der alten Kranebitter Allee
bis zur TechnikerstraBe und Fertigstellen der FuB- und
Radwegunterfiihrung beim Vogelebichl bis Ende
Oktober 2016

® Techniker StraBe ab Viktor-Franz-Hess StraB3e bis zum
Seniorenwohnheim Technik West — Mitte Marz bis An-
fang September (Leitungsbauarbeiten IKB und TIGAS)

m PeerhofstraBBe April bis Ende Oktober (Gleis- und
StraBenbauarbeiten)

m Viktor-Franz-Hess StraBe — ab Janner Leitungs-
umlegungen durch IKB und ab Juli 2016 Gleis-
und StraBenbau durch IVB

® Lang- und PembaurstraBe — Marz bis Ende des Jahres
Gleis- und StraBenbauarbeiten durch IVB

B ReichenauerstraBe zwischen PembaurstraBe und

RadetzkystraBe — Frihjahr bis Jahresende
(Leitungsbauarbeiten Kanal und Umlegungen IKB)

Die Tram/Regionalbahn  September 2015
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Im Bereich Grenobler Briicke bis RotadlerstraBe wird u.a. eine Briicke fiir die Offis gebaut.

Teamwork im 0-Dorf

In einem Workshop im Zusammenhang mit der Tram-/Regionalbahntrasse im Olympischen
Dorf wurden gemeinsam viele Vorschldage diskutiert und gute Losungen gefunden.

Ur Ende 2018 ist die Fertigstellung und Betriebs-

aufnahme der StraBenbahnlinie ,,2" als Ersatz fur

die Buslinie ,0" zwischen Technik West und dem

Olympischen Dorf geplant. Zu diesem Zweck muss-
te die bereits seit 2013 vorhandene Funktionsplanung an
die geanderten Bedurfnisse und Rahmenbedingungen des
Olympischen Dorfes angepasst werden.

Dazu wurden 15 Personen des Olympischen Dorfes,
bestehend aus verschiedenen Vereinsmitgliedern, Wirt-
schaftstreibenden und interessierten Personen, zu einer
Prasentation der verschiedenen Planungsvarianten mit an-
schlieBendem Workshop eingeladen.

In zwei Workshops konnten die verschiedenen Erschlie-
Bungsvarianten von den Teilnehmerlnnen bewertet und
zusatzliche Ideen, Anregungen und Wiinsche zu den Pla-
nungsvorschlagen eingebracht werden.

Vielseitige Expertenrunde
Die erarbeiteten Vorschlage wurden zunachst in der Pla-
nungsgruppe auf fachlicher Ebene intensiv diskutiert. In

dieser Gruppe sind Fachexperten fur Griinanlagengestal-
tung, Tiefbau, Stadtplanung, Verkehrsplanung und IVB
vertreten, die eine inhaltlich abgestimmte Empfehlung
Uber die Ausfihrungsvariante zur Beschlussfassung an die
Politik bermitteln. Nachstehend folgt ein Uberblick tiber
die aktuelle Beschlusslage der Funktionsplanung.

Grenobler Briicke bis RotadlerstraBe:

m Neue Bricke fur den &ffentlichen Verkehr 6stlich der
Bestandsbriicke

m Ab der Briicke eigene Trasse fur die StraBenbahn mit
Haltestelle vor der Einmindung in die SchitzenstraBe

m Eigene Spur fur die StraBenbahn stadteinwarts ca. ab der
An-der Lan-StraBe bis zur Kreuzung mit der HallerstraBe

m Errichtung einer eigenen Linksabbiegerspur von der
SchitzenstraBe in die An-der-Lan-StraBe

RotadlerstraBe bis Josef-Kerschbaumer-Strafle:
m Eigene Spur fur die Tram stadtauswarts ab der Rotadlerstra-
Be bis zur Kreuzung mit der Josef-Kerschbaumer-Stral3e

= Neue Mittelhaltestelle im Kreuzungsbereich
RotadlerstraBe

m Verlegung des stdlichen Gehweges und der Parkspur
um 2 m nach Stden mit Fremdgrund-Inanspruchnahme

= Anordnung von Schragparkpldtzen vor der Polizei-
Station, um Stellplatze zu gewinnen

= Neue Mittelhaltestelle vor dem Kreuzungsbereich
Josef-Kerschbaumer-StraBe — gemeinsam fur die
Linie 2 und Linie 5 (Regionalbahn Rum-Vals)

m Kein Stellplatzverlust

Josef-Kerschbaumer-StraBe bis DDr. Alois-Lugger-Platz:

m Offnung der Josef-Kerschbaumer-StraBe fir den Verkehr
in beide Richtungen

m Einrichten einer ParkstraBe mit Schréagparkern anstatt
der Langsparkplatze in der Pfarrer-Otto-Neururer-Stral3e
um Stellplatzverlust in der Kajetan-Sweth-StraBe
aufzufangen

m Eigene Spur fir die StraBenbahn stadteinwarts ab der
An-der-Lan StraBe bis zur Kreuzung SchitzenstraBe

m Endhaltestelle der Linie 2 vor dem DDr. Alois-Lugger-
Platz in der Griinflache

Fur detaillierte Informationen besuchen Sie die
Infoveranstaltung im Herbst 2015 im
Olympischen Dorf. Der genaue Zeitpunkt und Ort
werden noch bekannt gegeben.

Josef-Kerschbaumer-
StraBe bis zur End-
haltestelle beim DDr.
Alois-Lugger-Platz
bzw. Kugelfangweg

Grobdarstellung eines
Planungsablaufes bis zur Umsetzung

m Erstellen verschiedener Basisvarianten

m Einbeziehung der Bevolkerung mit Bewertungen der
Varianten

m Erstellen von Funktionsplanungsentwurfen

m Fachliche Diskussion und Beschlussvorschlag an die
Politik

m Politischer Beschluss der Funktionsplanung

m Ausarbeitung der Detailplanung

m Antrag auf behordliche Genehmigungen des Projektes

m Ausschreibung der Bauleistungen

m Umsetzung der Bauarbeiten

Die Tram/Regionalbahn  September 2015 9
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Regionalbahn Vols & Rum

Mit Ende 2020 wird die Regionalbahn im 15-Minuten-Takt durch das Stadtgebiet zwischen Vols
und Rum verkehren. Hier werden vier Verkniipfungspunkte mit der OBB-Trasse errichtet.

it den VerknUpfungspunkten soll Nutzern des
offentlichen Verkehrs die Moglichkeit geboten
werden, ihre Fahrstrecke so kurz wie moglich
zu gestalten. Dazu werden die OBB Bahnhofe
Vols, Hotting, Hauptbahnhof und Rum mit der Regional-
bahntrasse verkntpft. Dadurch kénnen die Menschen durch
einfaches Umsteigen auf die Regionalbahn direkt ihre Ziele
auBerhalb des Innenstadtbereichs erreichen, ohne vorher
zwingend den Umweg Uber den Hauptbahnhof nehmen zu
mussen. Dadurch kénnen aus Westen kommende Fahrgaste
der OBB als auch Bewohnerlnnen von Véls z. B. die Stadt-
teile Lohbach und Héttinger Au vom OBB Bahnhof Véls aus
direkt erreichen. Ebenso kénnen aus Osten kommend, die
Stadtteile wie z. B. Reichenau und Pradl vom OBB Bahnhof
Rum aus direkt mit der Regionalbahn angefahren werden.
Derzeit laufen die Vorplanungen fir optimale Anbin-
dungen der OBB Bahnhdfe mit der Regionalbahn, um den

mmmmmm Regionalbahn

pommmm Tramlinie Neu

mmmmm Gemeinsam genutzte Trasse Tram/Regionalbahn

s Tramlinien derzeit

Vols

umsteigenden Fahrgdsten einen bequemen und kurzen
Umsteigeweg zu bieten. Dazu werden die verschiedensten
Varianten auf ZweckmaéBigkeit und Umsetzbarkeit in Zusam-
menarbeit mit den OBB untersucht.

Nachstehend eine mogliche Variante eines Anschlusses
der Regionalbahn an den OBB Bahnhof Rum. Hier wird
versucht die Regionalbahn von der HallerstraBBe auf die
Hohe der OBB Trasse beim Rumer Hof anzuheben, um den
gemeinsamen Bahnsteig mit den OBB nutzen zu kénnen.
Damit ware eine optimale Anbindung der Umsteigestelle
zwischen OBB, Regionalbahn und Regionalbus an einer Stel-
le gegeben. Um diese Anbindung durchfiihren zu kénnen,
musste die LandesstraBe nach Stden verschwenkt werden,
um far den Bahnhof der Regionalbahn Platz zu schaffen.
Die fuBlaufige Erreichbarkeit dieses Bahnhofes, kann durch
eine behindertengerechte FuBgédngeriberfuhrung Uber die
HallerstraBe garantiert werden. =»

\// Richtung Igls
Regionalbahntrasse Véls bis Rum mit OBB Verkniipfungspunkten

Die Tram/Regionalbahn  September 2015 11
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Auch im Bereich Véls bestehen Uberlegungen eines direkten
Anschlusses zur OBB, denn der Bahnhof Véls wird durch die
OBB behindertengerecht adaptiert. Dadurch ergeben sich
Synergien in der gemeinsamen Planung der Verkntpfung
beider Infrastrukturen. Beispielhaft nachstehend eine mog-
liche Variante der Anbindung an den OBB Bahnhof in Vols.
Mit einer solchen Anbindung kénnte der FuBweg zwischen
den Bahnsteigen der OBB und der Regionalbahn auf ein Mi-
nimum reduziert werden.

Fur den Abschluss der Funktionsplanungen der Ver-
knupfungsbereiche Voéls und Rum wird Ende 2016 an-
gepeilt. Aber auch im Innsbrucker Gebiet gibt es noch viel
zu tun. So steht noch die Entscheidung tber die Trassen-
fuhrung im Bereich ab der Haltestelle Technik West tber
die Steidl Grtinde in Richtung Vols an. Hier sind seitens der
Stadt Innsbruck Uberlegungen fir eine bauliche Nutzung
dieses Gebietes im Gange. Es sollen ca. 1.000 Wohnungen

OBB Verkniipfungspunkt am OBB Bahnhof in Vols.

P ——— o

r
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und ca. 700 Arbeitsplatze entstehen. In Abstimmung zu
diesen Uberlegungen muss die Trasse der kiinftigen Re-
gionalbahn fixiert werden, um einen bestmoglichen und
komfortablen Anschluss fur die Bewohnerlnnen an das
offentliche Verkehrsnetz zu gewahrleisten. Parallel zu den
Uberlegungen der Stadt wird vom Land Tirol eine gean-
derte Linienfhrung der bestehenden Kranebitter Allee mit
einem Kreisverkehr 6stlich des Kranbitter Hof Parkplatzes
angedacht. Durch die Errichtung dieses Kreisverkehrs
konnten die Flachen der derzeitigen Ab- und Auffahrt zur
Kranebitter Allee rtickgebaut und als Grinraum zur Verfa-
gung gestellt werden.

All diese Uberlegungen mussen zunachst gebindelt, ge-
prift und die Auswirkungen beurteilt werden, um die beste
Linienfihrung sowohl fur den StraBenverkehr als auch fur
die Fahrgaste der neuen Regionalbahn durch dieses Gebiet
zu verwirklichen. @

Bildmitte: Steidl Griinde mit Auf- und Abfahrtsspuren zur Kranebitter Allee

12

»Wer gut schmiert, fahrt gut!“

Damit die StraBenbahnen der IVB leise und reibungslos iiber die Schienen laufen, miissen
verschiedene Faktoren optimal aufeinander abgestimmt sein. Das Zusammenspiel von Rad
und Schiene wird aber auch vom Verkehr und der Witterung beeinflusst.

Ahnlich wie bei den gummibereiften Rédern von Pkws, ver-
sucht man auch bei StraBenbahnen, eine optimale Laufruhe
maoglichst ohne Nebengerdusche zu erreichen. Das Zusam-
menspiel von Rad und Schiene optimal aufeinander abzustim-
men, birgt allerdings einige Herausforderungen. Ein Grund
daflr ist das eingesetzte Material, da hier Stahl auf Stahl
trifft. Das widerstandféhige Material gibt nicht nach, weshalb
die Rader empfindlich auf Unebenheiten reagieren. Diese
Unebenheiten entstehen entweder durch Verunreinigungen
auf den Schienen, wenn z. B. Steine in den Gleisen liegen
oder durch Unebenheiten an den Radern. , Wird die Tram im
flieBenden Verkehr zu einer abrupten Bremsung gezwungen,
dann blockieren die Rader und abgeflachte Stellen sind die
Folge”, erklart Ing. Harald Josslin, Betriebsleiter und Leiter des
Bereichs Bahnbetrieb bei den IVB und erganzt: ,Durch diese
Stellen sind die Rader nicht mehr ganz rund und laufen nattr-
lich auch unruhiger.”

RegelmaBige Reinigungen
Die Gleise des StraBenbahnnetzes der IVB werden regelméaBig
mit einem Schienenschleif-Gerat gereinigt. Und auch die 12

Warum fahren die Trams nicht auf Gummiradern?

Eine gute Frage, auf die es aber auch gute Antworten
gibt. Es gibt namlich gleich drei zwingende Argumente,
warum die Tram nicht auf Reifen fahren kann.

m Historisch: StraBenbahnen sind geschichtlich mit der
Eisenbahn verbunden. Da Eisenbahnen immer spur-
geflihrt waren und eine Spurfiihrung nur mit einem
widerstandsfahigen Material wie Eisen funktioniert,
wird auch bei den Trams Stahl, sowohl fur die Rader,
als auch fur die Schienen, verwendet.

® Eigengewicht der Trams: Gummi ist nicht belastbar
genug. Das Eigengewicht einer StraBenbahn kénnten
Reifen nicht tragen.

m Energieriicklauf: Dartber hinaus funktioniert das
Zusammenspiel von Radern und Schienen in puncto
Energie wie eine Batterie, da die Schiene fur den En-
ergierticklauf zustandig ist. Vereinfacht wandert der
Strom von der Oberleitung zu den Radern, auf die
Schienen und wieder zurtick. So entsteht ein richtiger
Stromkreislauf.

Vorbereitung der Unterflurdrehbank

Rader der Trams werden laufend mit einer so genannten Un-
terflur-Drehbank gewartet. Das Gerét ist im Boden versenkt,
so kann die StraBenbahn darauf fahren und die Rader werden
rund abgeschliffen. Fir das moglichst reibungslose Zusam-
menspiel ist auch der Abstand zwischen Rad und Schiene und
die Federung der gesamten StraBBenbahn optimal eingestellt.
Diese Bemuhungen haben eine deutliche Verbesserung zu
den dlteren StraBBenbahnen gebracht, wie Josslin bestatigt:
,Die Trams sind im Vergleich jetzt viel leiser. Friher haben

sie praktisch im gesamten Stadtgebiet Uber langere Strecken
und vor allem in den Kurven gequietscht”. Diese Quietschge-
rausche hért man heute nur noch sehr selten. Das Gerausch
entsteht, wenn die Trams in der Kurve fahren und Reibung
entsteht. Bedingt wird das Quietschen wiederum auch von
der Schmierung der Réader. Die StraBenbahnen der IVB sind
mit einer Schmieranlage ausgestattet, die mit dem Spurkranz,
Uber den die Trams gelenkt werden, verbunden ist. In regel-
maBigen Intervallen gibt die Anlage Schmierdl ab. Ist es aber
besonders hei3 und trocken, trocknet diese Schmierung zu
schnell und das quietschende Gerausch kann auftreten. Ab-
gesehen von solchen extremen Witterungsbedingungen, die
natdrlich nicht beeinflussbar sind, ist aber auch die automa-
tische Schmierung der Trams genau eingestellt, wird regelma-
Big kontrolliert und bei Bedarf auch nachjustiert. Denn, so ist
auch Harald Josslin Gberzeugt: ,Wer gut schmiert, fahrt gut.
Dieses Sprichwort gilt auch fur die Bahn.” @
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Bauweisen, wie das leichte Masse-Feder-System werden unter anderem fiir die Lirmeinddmmung eingesetzt.

14

Larmeindammung im StraBenbahnbetrieb

Larm ist nie angenehm, aber in Zusammenhang mit Mobilitat ein logisches Nebenprodukt.
Zahlreiche MaBnahmen der IVB in der Liarmdammung sorgen aber fiir ein zumutbares

MaB an Gerauschen fir die Anrainerlnnen.

Larm ist immer lastig und ab wann welches Gerdusch als
Larm empfunden wird, ist sehr unterschiedlich und indi-
viduell. Man muss nur an seine eigenen Empfindungen
denken. So macht z. B. der eigene Hund keinen Larm, er
bellt nur. Das eigene Auto ist nicht laut, es hat nur einen
sportlichen Sound. Bei anderen Gerduschen, wie beispiels-
weise lauter Musik kann die subjektive Empfindung noch
starker variieren. Was von einer Person als angenehm wahr-
genommen wird, ist fir eine andere Person unzumutbarer
Krach. , Wir erleben und interpretieren also Gerdusche ganz
individuell”, erklart Ing. Harald Muhrer, Projektleiter Tram/
Regionalbahn.

Vielféltige Herausforderung
Die unterschiedlichen Wahrnehmungen der Menschen, sind
fur die Verkehrsplanung innerhalb des Stadtgebietes eine

groBe Herausforderung. Zusatzlich kommen noch weitere
duBere Einflusse dazu, die beriicksichtigt werden mussen.
So wird die Verteilung von Larm und Erschitterungen durch
Faktoren wie z. B. die Untergrundbeschaffenheit der Stra-
Be, die Lage von unterirdischen Leitungen in die Gebdude
hinein, das Alter und die Bauweise der angrenzenden Ge-
bdude — ob z. B. Holztramdecken oder Stahlbetondecken
vorhanden sind, die Bebauungsnédhe usw. beeinflusst. ,Die
StraBenbahn wird oft als Larm- und Erschitterungserreger
wahrgenommen, obwohl ein vorbeifahrender Lkw oder Bus
dieselben Auswirkungen auf die Umgebung hat,” betont
Muhrer. Es ist eine wissenschaftlich belegte Tatsache, dass
unser Gehirn bekannte Gerausche z. B. jene eines Busses als
unbedenklich einstuft, wohingegen ein neues Gerausch an-
fangs eine Alarmreaktion auslést und wir dadurch sensibler
darauf reagieren.

All diese verschiedenen Einflisse werden bereits in der
Planungsphase durch Zivilingenieure in einer Erhebung vor
Ort ermittelt und auf den neuen Zustand mit einer neuen
Gleistrasse hochgerechnet. Diese Ergebnisse flieBen schlieB-
lich in die Konstruktion und Ausflhrung der Gleistrasse ein,
um den Schutz der Anrainerlnnen zu gewahrleisten und um
die entsprechenden Grenzwerte von Normen und Verord-
nungen einzuhalten. Dazu stehen verschiedene bautech-
nische Optionen zur Verfligung, die je nach erforderlichen
Rahmenbedingungen vor Ort unterschiedlich wirksam sind.

RegelméaBige Wartungen
So gibt es z. B. speziell geddmmte Bauweisen, so genann-
te leichte Masse-Feder-Systeme, deren Dammfrequenzen
speziell auf die vorhandenen Gebaudesubstanzen und Un-
tergrundverhéltnisse abgestimmt werden. Oft ist aber auch
die klassische Gleislagerung im Betonbett die richtige Wahl.
.Dieser Mix aus verschiedenen Bauweisen, in Abhangigkeit
von den ortlichen Gegebenheiten, stellt die Herausforde-
rung in der Planung der Gleistrassen dar”, erklart Muhrer.
Sind die Strecken dann fertig gebaut und in Betrieb,
gilt es besonderes Augenmerk auf die laufende Pflege des

Rad-/Schiene Kontaktes zu legen. Hier missen zum einen
die Schienenoberflache und zum anderen die Radoberfla-
chen der Bahnen regelmaBig gewartet werden. Denn be-
reits kleinste Fehlstellen in der Schienenebenheit (hier reicht
schon 1/10 mm) als auch an den Radoberflachen fuhren

zu merkbaren Rumpelgerduschen im Betrieb. Aus diesem
Grunde werden die Schienenoberflédchen laufend durch
einen Schleifzug geschliffen, der entstehende Wellen — so
genannte ,Riffel” —an den Schienenoberflachen eliminiert.
Dadurch kann ein ruhiges Fahren auf den Schienen erreicht
werden.

Besonders im Bereich von Weichen und Kreuzungen
fahren sich die Anlagenteile — trotz Verwendung von hoch-
festem Stahl — durch die hohe Beanspruchung sehr schnell
ab und mussen durch SchweiBarbeiten immer wieder in-
standgesetzt werden, um Larmbelastungen fur die
Anrainerlnnen zu minimieren.

L, All diese Arbeiten zum Schutz der Anrainerlnnen
kénnen naturlich nur zu Zeiten auBerhalb der normalen
Betriebszeiten durchgefihrt werden”, betont Muhrer, der in
diesem Zuge um Verstandnis fur die kurzfristige Stérung der
Nachtruhe bei den Anrainerinnen ersucht. @

So leise wie méglich, sind die Trams der IVB im Stadtgebiet unterwegs.
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Auf einem sehr guten Weg

Der Landesbaudirektor des Landes Tirol, Dipl.-Ing. Robert Miiller, ist Vorsitzender des Beirats fiir
den Bau der Tram/Regionalbahn. Die Zukunft der Mobilitat in Tirol sieht er in der optimierten
Kombination der vorhandenen 6ffentlichen Verkehrsmittel.

16

Herr Miiller, seit wann ist das Land Tirol mit dem Pro-
jekt Tram/Regionalbahn beschéftigt?

Midiller: ,Der offizielle Startschuss war der Grundsatzbe-
schluss des Tiroler Landtages Uber den Bau der Tram/Regio-
nalbahn vom 30. Janner 2008. Die Uberlegungen der Stadt
Innsbruck im &ffentlichen Verkehr in der Stadt auf die Stra-
Benbahn zu setzen und die O-Busse aufzulassen, gab es
aber schon zuvor. Mit 2008 begann die konkrete Planung
und Umsetzung, und ab diesem Zeitpunkt haben wir zu-
sammen mit der Stadt, den IVB, der IKB und allen anderen
Projektpartnern intensiv zusammen gearbeitet.”

Unterscheiden sich die ersten Pldne zur Tram/Regio-
nalbahn von denen, wie sie heute umgesetzt wird?
Miller: ,,Schon im Grundsatzbeschluss von 2008 wurde auch
Uber den Ausbau zur Regionalbahn mit dem Ast nach Vols
und nach Rum abgestimmt. Auch die Kosten von rund 400
Millionen Euro waren bereits 2008 so veranschlagt und auch
die Kostenteilung grundsétzlich geklart. Aber ganz abgesehen
von diesen faktischen Differenzierungen sehen wir uns im

Land seit jeher als Partner der Stadt. Eine gute Zusammenar-
beit bei diesem Projekt ist allen Beteiligten wichtig.”

Welche Intention steckt hinter den Asten nach Rum
und Véls, wo die Tram zur Regionalbahn wird?
Mdiller: ,,Hier wurde nattrlich vor allem an Pendler gedacht.
Das Ruckgrat des Pendlerverkehrs in Tirol ist die S-Bahn, die
mit dem Hauptbahnhof und dem Westbahnhof zwei Kno-
tenpunkte hat. Um diese zu entlasten, um eine noch bessere
Erreichbarkeit und einen idealen Service bieten zu kénnen,
werden Aste im Osten und Westen der Stadt ausgebaut. So
kann man in Rum und Véls von der S-Bahn in die Regional-
bahn steigen und ohne weitere Umstande direkt in die Stadt
hinein fahren. Von der Tram/Regionalbahn profitieren vor
allem Pendler, Schuler und Berufstatige.”

Welche Aspekte gilt es speziell in Hinblick auf die
Pendler zu beachten?

Mdller: ,Der Umstieg muss bequem, barrierefrei und na-
tlrlich zeitlich 6konomisch sein. Mit diesem Anspruch mus-

Meilensteine des Jahrhundertprojekts Tram/Regionalbahn

® 1998 Start Liniennetzoptimierung

m 1999 Auftrag durch Stadtsenat fur Regionalbahn-/Tram-
konzept

®m 1999/2000 Ausarbeitung mehrerer Varianten, Emp-
fehlung der Experten fur Var. 2: Beibehaltung der
Tramlinien, Umstellung Buslinie O auf Tram, Umstellung
Buslinie R auf Dieselbusbetrieb. Betrieb Linie 6 und STB
werden auBer Frage gestellt.

m 2001 Beschluss Aufsichtsrat IVB und IKB: Realisierung
Regionalbahn-/Tramkonzept

® 2001 Beschluss Gemeinderat: Ausbau StraBenbahn,
Einstellung O-Bussystem, sofern Kosten nicht alleine von
der Stadt getragen werden mussen

m 2003 Studie im Auftrag des Landes Tirol ,Regional-
bahnkonzept fur den Tiroler Zentralraum*

® 2004 Finanzierungstbereinkommen Bund, Land Tirol,
Stadt IBK und IVB fur das Regionalbahnsystem

m 2005 Erste Stufe Realisierung: Umbau Andreas-Hofer-
StraBe/BurgerstraBe/AnichstraBe

m 2005 Bestellung der ersten 22 Tramgarnituren

m 2007 Start der Typengenehmigung fur die neue Tram

m 2007 Lieferung 1. Tram (Testtram) im Oktober

® 2009 22 neue Tram-Garnituren im Einsatz, 10 weitere be-
stellt. Bis Ende 2009 sind 32 Fahrzeuge geliefert worden.

®m 2010 - 2012 Umsetzungsbeginn der Gleistrassen von
der Brunecker StraBe bis zum EKZ West

® 2012 Er6ffnung Linie 3 bis zum WEST im Dezember

m 2013 bis 2017 Bau der Trasse bis zur Techniker-/Peer-
hofstraBe

Nachste Ziele
® 2017 Betriebsaufnahme Line 3 zwischen Amras und
Technik West/Peerhof als Zwischenlésung im Dezember
m 2018 Betriebsaufnahme der neuen StraBenbahnlinie 2
zwischen Olympischem Dorf und Technik West/Peerhof
im Dezember mit gleichzeitiger Einstellung der Buslinie O
® 2020 Betriebsaufnahme der Regionalbahn
(neue Linie 5) zwischen Rum bis Vols

Landesbaudirektor Robert Miiller

sen auch die Knotenpunkte optimiert werden. In Rum und
Véls bemiihen wir uns deshalb, den OBB-Bahnhof und die
Haltestelle der Regionalbahn so miteinander zu verbinden,
dass der Umstieg nahtlos erfolgen kann. Am Hauptbahn-
hof in Innsbruck sind die Voraussetzungen daftr ja schon
da. Noch nicht ideal ist die Situation am Westbahnhof —
hier muss man zurzeit noch den Sddring zur Haltestelle in
der Andreas-Hofer-StraBe queren.”

In welchem System sehen Sie die weitere Zukunft des
offentlichen Personen-Nahverkehrs?

Miller: ,\ch glaube wir sind hier bereits auf einem sehr gu-
ten Weg. Die Zukunft liegt in der Verbindung und Verknup-

o / / ”/ ;’II
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~Die Zukunft liegt in der Verbindung
und Verkniipfung der vorhandenen
Systeme und Verkehrsmittel.”

fung der vorhandenen Systeme und Verkehrsmittel. Also

z. B. in der idealen Anbindung der S-Bahn an die Tram/
Regionalbahn. Im Verkehrsmanagement spielt auch eine ab-
solute Bevorzugung des ¢ffentlichen Verkehrs eine entschei-
dende Rolle. Uberall dort, wo die Tram/Regionalbahn nicht
auf einer eigenen Trasse unterwegs sein kann, sollte es még-
lich sein, fur die StraBenbahn die Ampeln freizuschalten.” ®
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Hubert Maizner, Baudirektor der Stadt Innsbruck
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Lebensqualitat & Mobilitat

Dipl.-Ing. Hubert Maizner ist Baudirektor der Stadt Innsbruck und sitzt auch im Beirat fiir
den Bau der Tram/Regionalbahn. Er ist Giberzeugt, dass dieses Projekt die Lebensqualitdt und

Mobilitat der Innsbruckerinnen erhéhen wird.

Herr Maizner, seit wann ist die Stadt Innsbruck mit
dem Projekt Tram/Regionalbahn befasst?

Maizner: , Bereits Ende der 1990er-Jahre sind die Grundla-
gen fur die Liniennetzfortschreibung und das StraBenbahn-
konzept in Innsbruck erstellt und beschlossen worden. Das
Land Tirol hat in der Folge verschiedene Regionalbahnstu-

dien in Auftrag gegeben. Auf Grundlage dieser Studien
hat die stadtische Verkehrsplanung 2008 begonnen, die so
genannte ,Funktionsplanung” (generelles Projekt) fur das
Innsbrucker Stadtgebiet auszuarbeiten. Seitdem befassen
sich die stadtischen Fachamter und politischen Gremien
intensiv mit diesem Projekt.”

© EMANUEL KASER

Womit sind Sie/die Abteilung im Zusammenhang mit
dem Projekt beteiligt?

Maizner: ,Aus meiner Abteilung arbeiten neben der Ver-
kehrsplanung noch das Tiefbauamt, die Stadtplanung,

die Verkehrsbehérde und die Grinanlagen mit weiteren
Projektpartnern an der Planung und Umsetzung dieses
Jahrhundertprojektes mit. Ich selbst bin Mitglied des zur
begleitenden Kontrolle des Projektes installierten Beirates.”

Wie kann man sich den Aufwand fiir ein so groBes
Infrastrukturprojekt vorstellen?

Maizner: ,Im Rahmen einer festgelegten Projektstruktur
zwischen VB, Stadt Innsbruck und Land Tirol bedarf es
sowohl in der Planungs- als auch in der Umsetzungsphase
zahlreicher Abstimmungen zwischen den einzelnen Pro-
jektpartnern. Nach Vorliegen der politischen Beschlisse
und einer abgestimmten Detailplanung missen fir jeden
Bauabschnitt aufwandige Behordenverfahren abgewickelt
werden. Es folgen Grundeinléseverhandlungen, die Aus-
schreibung und Vergabe der Bauleistungen, die Abwick-
lung der Baustellen inklusive der nétigen Leitungsverle-
gungen, die Verkehrsorganisation wahrend der jeweiligen
Bauphasen.”

Welche Aspekte gilt es dariiberhinaus zu beachten?
Maizner: ,Umfassende Offentlichkeitsarbeit und Biirge-
rinnenbeteiligung sind auch ein Gebot der Stunde. Nicht
zuletzt stellt die Realisierung dieses Infrastrukturprojektes
einen finanziellen Kraftakt dar. Die Finanzierung der Pro-
jektabschnitte innerhalb der Innsbrucker Stadtgrenzen
Ubernimmt zu zwei Dritteln die Stadt und zu einem Drittel

das Land Tirol. Die Strecken auBerhalb des Stadtgebietes
(nach Vols und Rum) tragt zu 100 Prozent das Land Tirol.”

Was bedeutet die Tram/Regionalbahn fiir die Stadt
Innsbruck und ihre BiirgerInnen?

Maizner: ,Die fur 2020 prognostizierten Fahrgastzahlen, die
zu Beginn des Projektes angenommen wurden, sind bereits
2012 erreicht worden. Sie nehmen weiter zu. Mit den bis-
herigen Transportkapazitaten der Busse ist das nicht mehr
zu bewaltigen. Der Ausbau der StraBenbahn wird die Mo-
bilitat und die Lebensqualitat der Innsbruckerinnen deutlich
erhohen. Als leistungsfahiges und stadtvertragliches System

~Umfassende Offentlichkeitsarbeit
und Biirgerinnenbeteiligung sind
auch ein Gebot der Stunde.”

stellt es eine bequeme, unkomplizierte und nicht zuletzt
umweltfreundliche Verkehrsverbindung zwischen Osten und
Westen der Stadt dar. Bildungseinrichtungen kénnen ebenso
einfach erreicht werden wie groBe Wirtschaftsbetriebe und
dicht besiedelte Wohngebiete.”

Werden Sie bei der ersten offiziellen Fahrt der Tram/

Regionalbahn dabei sein?

Maizner: ,Naturlich. Da ich aber bereits Ende diesen Jahres
in Pension gehe, werde ich mein Ticket in diesem Sinne als
Privatperson I6sen!” @
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Neue Tarife stecken an

Die seit Februar geltenden Tarife fiir 6ffentliche Verkehrsmittel kommen bei der Bevélkerung
sehr gut an. Das zeigt eine aktuelle Zwischenbilanz. Auf einer Roadtour im Oktober und
November informieren die IVB iiber die Neuerungen und bieten auch einen Verkauf vor Ort an.

eit sieben Monaten gelten die neuen Tarife auf den

Linien der IVB. Und die Zwischenbilanz nach der

Tarifreform fallt positiv aus. , Die Tarifumstellung

wurde von unseren Kunden gut angenommen.
Uber 4.000 neue Jahres-Ticket-Kunden konnten seit Beginn
der Tarifreform am 1. Februar dazugewonnen werden”,
freut sich IVB-Geschaftsfihrer Martin Baltes. Das Ziel der
Tarifreform, mit dem Jahres-Ticket um 330 Euro (27,50 Euro/
Monat) noch mehr Stammkunden zu gewinnen, gehe also
auf. 50 Millionen Fahrten pro Jahr, somit vier Millionen mehr
als bisher, sollen erreicht werden.

Fiinf-Fahrten-Tickets punkten

Rund 30.000 Innsbrucker besitzen bereits eine Zeitkarte.
Davon sind 10.000 Erwachsene mit einem Jahres-Ticket un-
terwegs. Der Rest fallt auf die speziellen Angebote fir Schi-
lerinnen/Lehrlinge, Studierende und Seniorinnen. Auch das
neue 5-Fahrten-Ticket als Alternative zum Einzel-Ticket hat
sich bewahrt. In den letzten Monaten stieg der Verkauf um
mehr als 20 Prozent im Vergleich zum Vorjahreszeitraum.

Dieses Ticket ermdglicht es, rund 30 Prozent pro Fahrt zu
sparen. Im Vorverkauf kostet es beispielsweise fiir Familien
und Kinder 6,00 Euro, also 1,20 Euro pro Fahrt. Ein er-
maBigtes Einzel-Ticket kostet 1,70 Euro im Vorverkauf.

Mehr Vorverkaufsstellen
Wer regelmé&Big mit den Offis fahrt, kommt grundsétzlich
mit Vorverkauf-Tickets glinstiger davon. Aktuell gibt es
im Innsbrucker Stadtgebiet 65 Vorverkaufsstellen, ca. 100
Ticketautomaten und rund 500 Parkscheinautomaten mit Ti-
cketfunktion, weitere werden dazukommen. Digital kénnen
die IVB-Tickets unter www.ivb.at im Ticketshop und Uber die
Ticketshop-App erworben werden. Auch das Jahres-Ticket
ist auf diesem Weg erhaltlich.

Wer Fragen zu den Anderungen der Tarife hat, kann
sich bald an die Info-Box der IVB wenden. Im Zuge einer
Roadtour in der letzten Oktoberwoche und der ersten No-
vemberwoche geben [VB-Mitarbeiterinnen an verschiedenen
Standorten in der Stadt Auskunft tber die Tarifreform. Ge-
naue Infos zu den Terminen und Standorten folgen. @

Der neue IVB-Scout

Umfassender Service fiir unterwegs liefert der IVB-Scout. Aktuell wird an einem groBen Relaunch
gearbeitet. Die IVB-Linien werden in den Mittelpunkt geriickt und folgende Frage auf Knopfdruck
beantwortet: Wann und wo fahrt meine IVB-Linie und bringt mich nach Hause oder egal wohin?

Der neue IVB-Scout wird unter anderem beinhalten:

m Tipp zur Echtzeit-Anzeige von Bus, Tram und Nightliner
inkl. Fahrplanabweichungen in Innsbruck

® Einfache Auswahl von Linie(n) und Haltestelle(n) inkl. =
Favoritenauswahl | 0 : Peerhofsiedlung
= Umgebungskarte und Scrollen statt Eingabe von ©®

HS-Namen il
o 15 min
m Personalisierter Startscreen @b Marktplatz Terminal 09:44 unr
m Bei der Reihung der Abfahrten wird die ortliche und zeit-
liche Néhe der nachsten Haltestelle berticksichtigt; wenn
Favoriten gesetzt wurden, werden diese zuerst gereiht.
m GPS lokalisiert aktuellen Standort und Haltestellen in der
Nahe werden angezeigt
Service-Angebot der IVB auf einen Blick
Frisches, neues Design, intelligent und adaptiv
Single View App
Einfache Handhabung
Nativ fur Android und iOS

Der neue IVB-Scout geht noch diesen Herbst an den Start. @
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Tiroler MuseumsBahnen

1983 wurde die Stubaitalbahn von Wechsel- auf Gleichstrom umgestellt und die
Triebwagen der Bahn zwangslaufig in Pension geschickt. Dafiir, dass sie nicht
Vergessenheit geraten, sorgt der Verein Tiroler MuseumsBahnen.

och im selben Jahr als die alten Fahrzeuge der Stu-

baitalbahn aufgrund des unterschiedlichen Strom-

systems aus dem aktiven Dienst scheiden mussten,

griindete sich der Verein Tiroler Museumsbahnen
(TMB). Eines der erklarten Ziele ist die Bewahrung der histo-
rischen Fahrzeuge der Innsbrucker Verkehrsgeschichte, aber
nur bei Innsbruck ist es nicht geblieben. Heute hat der Ver-
ein, der beim alten Stubaitalbahnhof in der Pater-Reinisch-
Weg und der angrenzenden Halle und Remise sein Zuhause
hat, 23 historische Fahrzeuge aus Tirol, Stdtirol, Osterreich
und auch der Schweiz. Darunter befinden sich acht Triebwa-
gen und Anhénger, zehn Beiwagen und eine Schneekehre.

. Die Restaurierung ist aufwandig, an einem kleinen

Triebwagen arbeiten wir rund drei Jahre”, erklart Obmann-
Stv. Ing. Walter Pramstaller. Der Verein zéhlt Gber 200 Mit-
glieder aus der ganzen Welt — aus Deutschland, England,
den USA und natirlich Tirol, Stdtirol und Osterreich. ,, Auch
ein Herr aus Bagdad war Mitglied bei uns”, erzéhlt Obmann
Hans Kieblinger. Aktiv tatig sind allerdings nur zehn und so
kommen sie nicht selten auf 4.000 Arbeitsstunden im Jahr.
. Wenn wir einen groBen Triebwagen restaurieren, kommen
auch schnell 8.000 bis 10.000 Stunden zusammen”, erganzt
Ing. Walter Pramstaller, der wie sein Kollege Hans Kieblinger
wegen seines Berufs zum Verein gekommen sind. , Wir sind
zwei alte Eisenbahner und damit quasi vorbelastet”, besta-
tigt Hans Kieblinger.

Haltestelle Museum

Im alten Stubaitalbahnhof hat der Verein ein Museum
eingerichtet. Das Gebaude aus dem Jahr 1902, das mittler-
weile unter Denkmalschutz steht, wurde aufwendig saniert

und beherbergt heute eine Sammlung unzéhliger Fotos,
Dokumente und historischer Streckenplane von z. B. der
Achenseebahn, der Zillertalbahn, der Innsbrucker Mittel-
gebirgsbahn, der ,Haller”, der Trient-Malé-Bahn, nattrlich
der Stubaitalbahn oder auch der Rittnerbahn. Interessierte
koénnen sich dort von Mai bis Ende Oktober, immer Sams-
tags von 9 bis 17 Uhr auf eine Zeitreise begeben. Zusatzlich
bieten die Tiroler MuseumsBahnen Sonderfahrten mit ihren
historischen und liebevoll restaurierten Fahrzeugen durch
Innsbruck, nach Igls und auch ins Stubaital an. Fur Veranstal-
tungen kénnen die Trams auch gemietet werden.

., Die meisten unserer Fahrzeuge sind voll funktions-
tlchtig, werden regelmaBig gewartet und sind von den
Innsbrucker Verkehrsbetrieben technisch abgenommen und
die Mitglieder, die mit der Bahn fahren sind auch daftr aus-
gebildet”, betont Ing. Pramstaller. Die Mitglieder des Vereins
freuen sich immer, wenn sie mit einer ihrer historischen Bah-
nen eine Runde drehen durfen, erzahlt Ing. Pramstaller: ,Es
ist immer wieder ein Erlebnis, das bestatigen auch unsere
Fahrgaste!” @

Wer Interesse an einer aktiven Mitarbeit hat,
ist hier an der richtigen Adresse:

www.tmb.at
E-Mail: office@tmb.at, Tel.: 0664/111 6001

Fiir Sonderfahrten mit der Museumsbahn:

Hr. Andreas Lassnig
Tel: +43/0664/111 6001, E-Mail:sonderfahrt@tmb.at

Finale fur die neuen Trams

Fiir den Betrieb der Tram/Regionalbahn sind neue Trams notwendig.
Die dazugehérige Ausschreibung steuert derweil bereits auf die finale Phase zu.

Ur den Betrieb der Tram/Regionalbahn werden 20

neue Tram-Fahrzeuge benétigt. Derzeit lauft die

dazugehorige Ausschreibung. Bei Beschaffungsauf-

trédgen, die einen gewissen Betrag Uberschreiten,
sind Firmen laut dem &sterreichischen Bundesvergabegesetz
dazu verpflichtet, die gewlnschte Leistung EU-weit auszu-
schreiben. Auch die neuen Trams fir den Betrieb der Tram/
Regionalbahn fallen in den so genannten Oberschwellen-
bereich und wurden daher in der gesamten Europaischen
Union ausgeschrieben.

Zum Ablauf des Vergabeverfahrens: Zunachst kommt es
zur Bekanntmachung seitens des Auftraggebers und der so
genannten Bietererkundung: ,Das hei3t, wir als IVB schrei-
ben den Auftrag fur die neuen Fahrzeuge aus und Interes-
senten kdnnen sich bei uns melden”, erklart Harald Josslin,
der als Betriebsleiter und Leiter des Bereichs Bahnbetrieb un-
ter anderem fur die Fahrzeugbeschaffung zustandig ist. Ob
die Bieter die erforderlichen Bedingungen des Auftrags auch
erfullen kénnen, wird Uber das Lastenheft Gberpruft: , Hier
sind alle Kriterien aufgelistet, die erfullt werden mussen. So
stellen wir fest, ob er in der Lage ist, die Trams zu bauen”,
fahrt Josslin weiter aus. Sind die Voraussetzungen gegeben,
ist es an den Fahrzeugherstellern, ein Angebot abzugeben.

Das beste Angebot

Die eingereichten Angebote werden anschlieBend intern

in den IVB gepruft. Die Firmen mit den besten Angeboten
werden schlieBlich auch zu Verhandlungsgesprachen einge-
laden. , In diesem Rahmen kdnnen auch alle eventuell noch
offenen Fragen beider Seiten beantwortet werden”, erklart
Josslin. AnschlieBend wird das Lastenheft erganzt, aktuali-
siert und optimiert und alle Bieter, die zu Gesprachen ein-
geladen wurden, kénnen auf dieser Grundlage noch einmal
ein Angebot stellen. ,,Und dann entscheiden wir uns fur das
beste”, erganzt Harald Josslin. Auch dieses wird noch ein-
mal ausgewertet und schlieBlich der Vergabe-Kommission,
zu der laut Gesetz auch die Miteigentlimer einer Firma an-
gehoéren mussen, vorgelegt.

Der Grund warum solche Ausschreibungen immer eine
gewisse Zeit in Anspruch nehmen, liegt ebenfalls an den
Bestimmungen des Bundesvergabegesetzes. ,Die Fristen
sind streng geregelt. Ab dem Zeitpunkt der Ausschreibung
muUssen die Bieter 52 Tage haben, um ihr Angebot zu stel-
len, dasselbe gilt nach den ersten Verhandlungen, und auch
nachdem wir uns fur einen Bieter entschieden haben, gilt
noch einmal eine Stillhaltefrist von zehn Tagen”, erklart

.

Harald Josslin die Regeln. Aktuell haben sich die IVB bereits
fUr das beste Angebote flr die neuen Trams entschieden,
das ab Anfang September 2015 ausgewertet wird.

Der ,,Smiley“ fahrt weiter

Die Anforderungen an die neuen Trams orientieren sich an
den bestehenden StraBenbahnen: ,Auch die neue Garnitur
soll ausschlieBlich aus Niederflurfahrzeugen bestehen um
die hundertprozentige Barrierefreiheit zu gewahrleisten. Au-
Berdem legen wir groBen Wert auf einen energieeffizienten
Betrieb”, betont Harald Josslin. Auch eine behindertenge-
rechte Ausstattung, wie eine Signalisierung fir Menschen
mit Sehbehinderung, wird umgesetzt. Die Anforderungen
sind aber nicht nur technischer Natur, denn die charakteri-
stische Frontpartie der Trams soll ebenfalls erhalten bleiben.
Der ,,Smiley” wird also auch auf der Strecke der Tram/Re-
gionalbahn unterwegs sein und seine Fahrgéste mit einem
Lacheln begriiBen. @

Anforderungen an die neuen Trams

m Niederflurfahrzeug zur Gewahrleistung der
Barrierefreiheit

m Achsenfahrzeug
Behindertengerechte Ausstattung
Energieeffizienter Betrieb

® Innenausstattung mit Infoscreens

® Beibehaltung optischer Merkmale, wie der
charakteristischen Smileys
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Ihr Informationsservice
zum Projekt Tram/Regionalbahn

Sie wollen noch weitere Informationen zum Projekt Tram/Regionalbahn erhalten,
haben unbeantwortete Fragen oder wollen weiterhin liber den neuesten Stand
der Dinge informiert werden? Dann kontaktieren Sie uns:

@ www.ivb.at
Auf unserer Homepage finden Sie alle Details zum Projekt Tram/Regionalbahn
und sind Uber den Projektfortschritt zu jeder Zeit informiert.

@ facebook.com/like.ivb
Besuchen Sie uns auf Facebook und tauschen Sie sich
mit anderen Fans zum Projekt Tram/Regionalbahn aus.

@8 strassenbahn@ivb.at
Schicken Sie uns lhre Anliegen per E-Mail oder
abonnieren Sie unseren allgemeinen Newsletter direkt auf www.ivb.at.

@ |VB-Kundencenter

Details zum Projekt Tram/Regionalbahn und zusatzliche Infos

erhalten Sie selbstverstandlich auch im IVB-Kundencenter. Besuchen Sie uns!
Mo-Fr, 07:30-18:00 Uhr, StainerstraBe 2, Innsbruck

Telefon +43 512 53 07-500

Sie erreichen uns auBerhalb der Offnungszeiten oder wir befinden uns
gerade in einem Kundlnnen-Gesprach?

Hinterlassen Sie uns eine Nachricht auf der Sprachbox und wir melden uns gerne zurick.
Unsere Mitarbeiterlnnen bemuhen sich, Ihnen Antworten

auf all Ihre Fragen und Anliegen zu geben.

Wir bitten um Verstandnis, wenn es einmal nicht so schnell klappt.

Mit Ilhren Anregungen helfen Sie uns, besser zu werden. Danke dafiir!

Angaben ohne Gewahr. Anderungen vorbehalten. September 2015

Innsbrucker Verkehrsbetriebe und Stubaitalbahn GmbH
PastorstraBe 5, 6010 Innsbruck, Austria

Telefon +43 512 53 07-0, Fax +43 512 53 07-110, office@ivb.at, www.ivb.at - -
wir bewegen die stadt.

IVB-Kundencenter
Mo-Fr, 07:30-18:00 Uhr, StainerstraBe 2, Innsbruck, Austria
Telefon +43 512 53 07-500



